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Antigua Estacién de trenes (1947). Fuente: Centro de documentacién histérico departamental (Maldonado).

LLEGADA Y PARTIDA DEL FERROCARRIL A PUNTA DEL ESTE

La construccién e inversién en infraestructura fue primordial para la llegada del ferrocarril,
primeramente, su recorrido terminaba en Maldonado por el afio 1910, el servicio se extendié recién el
primero de enero de 1930 hasta Punta del Este (Administraciéon de Ferrocarriles del Estado),
precisamente donde hoy se encuentra la terminal de autobuses en la esquina La Angostura y B vr.
Artigas. Los principales motivos de la extensién del servicio se deben a la importancia que cobraba la
actividad turistica en esa época, llegando barcos desde Buenos Aires y permitiendo el traslado desde
la capital montevideana.

La belleza de Punta del Este y su popularidad dejé ver la potencialidad de dicho balneario para la
actividad. En principio los ferrocarriles eran ingleses, tiempo més tarde el servicio pasa a manos de la
Administracién Ferrocarriles del Estado (AFE). En este punto, cabe destacar la importancia del rol del
Estado. El servicio implicaba no sdlo el traslado, sino que ofrecia almuerzos, cenas, aperitivos y
desayunos, brindados por mozos y se caracterizaba por el lujo.

La instalacion de las vias provocd disputas con la comunidad local e implicé un planeamiento
respecto a su colocacién y alcance dentro de la peninsula. El servicio se mantuvo hasta el 28 de
noviembre del afio 1982, sus condiciones no habrian sido mantenidas, a su vez, el tiempo de traslado
tenia una duracién de cuatro horas y media, el pasaje del tiempo y su poca actualizacién fue

dejando en el olvido al antes querido ferrocarril.
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Vista aérea Antigua Estacién de Trenes. Fuente: Centro de documentacién histérico departamental (Maldonado).

En buena parte del siglo XX (1935-1991) en el contexto de una lenta construccién de
comunicacién terrestre y acelerada expansién del turismo, surgen cooperativas de
transporte de autobuses vinculadas al traslado de pasajeros, es asi que transité por
todos los departamentos del territorio uruguayo, la empresa cooperativa de autobuses
ONDA (Campodédnico y da Cunha, 2010).

La empresa ONDA (Organizacién Nacional de Autobuses), fue reconocida como la
empresa de transporte de pasajeros mds grande del pais, cobrando un papel
significativo en el desarrollo y extension del turismo en el territorio uruguayo,
participando en diversos emprendimientos privados. El cese de sus actividades se
efectia en 1991 y sus servicios serian desde entonces asumidos por decenas de

empresas nuevas, o por otras ya existentes que expandieron su oferta.

Al estudiar los bienes culturales de Punta del Este, gran parte de la dimensidn
evocada de los objetos (materiales, edilicios, arquitecténicos etc.) es
inexistente, es decir, muchos elementos no se encuentran en la actualidad,

tal es el caso de la estacion de trenes de Punta del Este que ha

desaparecido. Pero, el patrimonio cultural no sélo son vestigios e historia,

también son eventos vividos, experiencias pasadas, relatos de una comunidad
que la dota de sentido.

Recuperar la memoria de la estacién de trenes no sélo permitiria un
conocimiento mds completo y exhaustivo del bien patrimonial, sino, también,

del desarrollo de la actividad turistica en el Balneario.




LA MEMORIA ORAL DEL FERROCARRIL

Nancy, habitante de Punta del Este hace ochenta afios, en sus relatos expresé que viajé muchas veces
en el tren, dado que sus padres vivian en Montevideo y posteriormente por su profesién de maestra.
Utilizaba ese medio de transporte y dmnibus locales, desde Punta del Este hasta San Carlos y de alli a
Garzén. La primera estacién que fue construida en la parada dos nombrada “La Pastora", era de
chapa, posteriormente fue reconstruida con una mejor arquitectura y de apariencia mas lujosa e
incluso se construyé una casa de vivienda para el jefe de trenes. Recordaba que en su época de
juventud las personas y sobre todo jévenes solian ir a la estaciéon como un paseo, ver quiénes llegaban
y quiénes se iban, ella solia hacer este paseo con sus primas.

En su relato recordé dos trenes que eran los mds confortables, el Aguila Blanca y el Aguila Azul, el
viaje duraba entre tres y cuatro horas. Los trenes tenian dos vagones, el de primera, que era més
lujoso y caro el ticket (ella nunca viajé alli) y el de segunda que era més barato, transportaban
pasajeros y realizaban encomiendas, generalmente desde Montevideo. Se ofrecia servicio de
cafeteria y a Nancy le encantaba tomar malta. Recuerda a Dofia Urbana, quien era una sefiora que
vivia frente a la estacién, encargada de levantar y bajar las barreras para el tren con una manija de
metal que se giraba. Hubo discusiones cuando se quiso retirar el servicio ferroviario, algunos de los
motivos fueron el corte de transito dada la localizacién de la estacién, la zona se habia precarizado y

se encontraba sucia.

Dibujo en acuarela de Estacién de Trenes. Fuente: llustracién de Pierre Fossey

Cuando el tren poco a poco fue siendo desplazado con la llegada de la compafiia de dmnibus ONDA -
aunque ya existia la Cooperativa de Omnibus de Punta del Este (COPE)- Nancy lo recuerda ya que vivia
frente a la estacidn y los émnibus comenzaban a prender los motores a las cinco de la mafiana, también
era un factor que molestaba a la comunidad ya que despertaba a los vecinos. El cambio de un transporte
a otro se dio por el rendimiento econémico, los trenes reducian sus viajes en invierno y en verano los
aumentaban por la llegada de turistas principalmente argentinos, en verano el tren iba lleno; sumado a la
precarizacién del tren y al aumento de la posibilidad de adquirir un auto, todo ello condujo a que los trenes
fueran desapareciendo.

Aunque aquel paseo que implicaba ir a la estacién desaparecid, sin embargo, generé una mejora de la
zona ya que se revalorizé. Los dmnibus ofrecian otra comodidad, eran mas grandes y modernos que los de
COPE, aunque estos hacian distintos recorridos. El recorrido que realizaba la empresa ONDA no tenia
paradas, sino que tomaban los datos de los pasajeros, los recogian en sus casas y posteriormente los
dejaban alli también.



Viajeros del tren. Fuente: Centro de documentacidn histérico departamental (Maldonado).

Enrique Bianchi, abogado y conocedor de la historia del ferrocarril, menciona que el trazado de 6
kildmetros de la estaciéon de Maldonado hacia la estacién de Punta del Este estaba previsto en una Ley
de aspiracién del trazado general de ferrocarriles de 1888; pero la utilizacién de los navios para trasladar
personas y carga tanto por tradicién pero también por intereses, hizo que el Este del pais sea el dltimo
punto en el que llega el transporte ferroviario.

Enrique recuerda esta estacidn por las caracteristicas tan diferentes en lo que refiere a su arquitectura y

organizacién pero también por el lugar que tenia en la comunidad.

El Tren en la Estacién de Punta del Este. Fuente: Centro de documentacién histérico departamental (Maldonado).

Segun el entrevistado, los ingleses que vivian en Argentina y los adinerados argentinos fueron los
principales turistas que llegaban a Punta del Este en 1930 y fue el porqué de la creacién de una Estacién
de primer nivel creada a través de un Plan de mejora de Estaciones de AFE. A partir de 1913 ya existia la
terminal portuaria, donde se esperaba a los turistas argentinos que llegaban en barco; hasta 1930 fueron
trasladados a Punta del Este en diferentes medios pero este nuevo ramal y la Estacién marcaron un hito

para el turismo en Punta del Este.

Ese tren nunca corrié hacia otro lado y solamente lo hacia de diciembre a marzo. La organizacién era tan
adelantada que existian empresas colaterales que se ocupaban del equipaje, llevaban en el furgén los

baules directo hacia Punta del Este y el servicio debia reservarse con anticipacion.
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Afiches de AFE. Fuente: Centro de documentacidn histérico departamental (Maldonado).
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